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2016 yilinda geofoam teknolojisi uygulama-
larinin kurumsal ¢ati altinda yiiriitiilmesi, ta-
sarimindan saha uygulamasina, iiretiminden
kalite kontroliine sistematik bir yaklasimla
bir geoteknoloji olarak {ilkemizde gelisti-
rilmesi adina Austrotherm Tiirkiye “insaat
Miihendisligi Uygulamalari” departmanini
kurmustur. Geofoam teknolojisi ile ilgili sek-
torel farkindalik yaratmak, insa edilen proje-
lerinin detaylarini ve geofoam teknolojisinin
altyapi projelerindeki farkli kullanim alan-
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larini tanitmak amaciyla Austrotimes haber
dergisi serisinde 6zel sayilar yayinlanmistir.
Bu 6zel sayilardan Aralik 2016’da yayinlanan
Austrotimes’in 12. sayisinda diinyadan geo-
foam blok altyapi uygulamalari, Eyliil 2017°de
yayinlanan 14. sayisinda yapilarda EPS tek-
nolojisi ile 6zel ¢oziimler ve Aralik 2017’de
yayinlanan 15. sayisinda ise lilkemizde ge-
ofoam teknolojisi kullanilarak insa edilen
miihendislik yapilari tanitilmis, teknolojinin
sagladig faydalar son kullanicilarin goriis-
leri ve teknik analizlerle birlikte sunulmus-
tur. Eyliil 2019’da yayinlanan 18. sayisinda
tilkemizde geofoam blok teknolojisi kullani-
larak insa edilmis 6zgiin projelere geofoam
bloklarin kullanim fonksiyonlari ve neden
tercih edildiklerine dair analizlerle birlikte
yer verilmistir. Haziran 2020’de yayinlanan
19. sayisinda ise iilkemizde Karayollari Ge-

nel Miidiirliigu biinyesindeki ilk geofoam
blok uygulamasi olan Kayseri, Bogazkoprii
geofoam blok kdprii yaklasim dolgulari igin
hazirlanmis, yerel zemin kosullarindan, pro-
je tasarimina, proje imalatindan uzun vade
enstriimantasyon planina kadar ¢ok genis bir
yelpazede detaylarin yer aldigi bir 6zel sayi-
dir. Bu 6zel sayilarda genlestirilmis polistiren
(EPS) blok’larin otoyol dolgularinda kullanil-
masi (Austrotimes 12. Sayi, Aralik 2016, 5),
tilkemizde geofoam teknolojisinin gelisimi
ve glincel uygulamalar (Austrotimes 15. Say,
Aralik 2017, 22-23) ve geofoam bloklarin in-
saat miithendisligi uygulamalari konusunda
(Austrotimes 19. Sayi, Haziran 2020, 16-18)
paylasimlarim olmustur. Ulkemizdeki geo-
foam teknolojisinin gelismesindeki tarihsel
adimlar, bir geoteknoloji olarak geleneksel
yontemlere gore sagladig teknik ve ekono-



mik faydalar yukarida bahsi gecen 6zel sa-
yilarda kapsamli olarak tartisilmistir. Krono-
lojik olarak 12. sayidan itibaren adim adim
uygulama alanlarindaki gelismeler izlenebilir
ve takip edilebilir icerikte ele alinmistir.

Ulkemizde bir geofoam blok yol dolgusu he-
niizinsa edilmemisken, Austrotimes’in Ara-
lik2016’da yayinlanan 12. sayisinda EPS blok
teknolojisinin insaat miihendisligi uygula-
malarinda kullanimi diinyadan vaka 6rnekleri
ile tanitilmistir. Cesitli teknik egitim, semi-
ner ve farkindalik faaliyetlerinin ve geofoam
teknolojisinin diinyadaki kanitlanmis uzun
siireli proje performanslarina dayali bu 6zel
sayinin ardindan tilkemizde ilk geofoam blok
yol dolgusu Nisan 2017°de trafige acilmistir
(Austrotimes 15. Sayi, Aralik 2017, Geofoam
Mega Projeler). Bu uygulama ile iilkemizde
ilk defa fiziki olarak geofoam teknolojisi ile
tanisilarak, Geoteknik Miihendislerimizin
¢bziim yelpazesine yeni bir geoteknoloji ta-
nitilmistir. Bu proje ile birlikte uygulama ve
teknik altyapisinin olusturuldugu geofoam
bloklarin yol dolgularinda hafif dolgu malze-
mesi olarak kullanilmasi uygulamalarina bir
diger proje de Mayis 2019’da Kuzey Marmara
Otoyolu (KMO) Projesi kapsaminda istanbul
Havalimani kavsaginda insa edilmistir. Ka-

rayollari Genel Midiirligu biinyesindeki ilk
geofoam blok uygulamasi ise bir koprii yak-
lasim dolgusu olup Ekim 2019’da trafige acil-
mistir (Austrotimes 19. Sayl, Haziran 2020,
Kayseri-Bogazkoprii geoBLOCK® projesi).

Nisan 2017 ve Mayis 2019’daki projelerde
geofoam bloklarin insa edilecegi bolgeden
gecen altyapilara dolgu insaatindan dolayi
ilave bir gerilme artisi meydana gelmeden,
bir baska deyisle mevcut altyapilardaki ser-
vis yiiklerini izin verilir sinirlar icerisinde ka-
lacak sekilde yol ve otoyol dolgularinin imala-
tiicin geofoam teknolojisi tercih edilmisken,
Ekim 2019’da trafige acilan koprii yaklasim
dolgularinda ise tasima giicii ¢ok diisik,
oturma potansiyeli yiiksek organik killi bir
yerel zeminde herhangi bir zemin i1slahina
gerek duyulmadan baslangi¢ istasyonunda
2 m koprii kenar ayak arkasinda ise 10 m
yiikseklige erisen yaklasim dolgularinin in-
sasinda geofoam teknolojisi tercih edilmistir
(Austrotimes 19. Sayl, Haziran 2020, Kayse-
ri-Bogazkoprii geoBLOCK® projesi). Tiim bu
yol, otoyol ve koprii yaklasim dolgulari uy-
gulamalarindan da goriilecegi iizere, iilke-
mizdeki insaat ve Geoteknik Miihendislerine
yeni bir geoteknoloji 2017 yilindan itibaren
insa edilen miihendislik yapilari ile tanitila-
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rak, teknolojinin {ilkemiz kosullarina adap-
tasyonu saglanmistir.

Tiim bu bahsi gecen geleneksel geofoam
blok otoyol dolgusu uygulamalarinda yerles-
tirilen saha enstriimanlari sayesinde topla-
nan aletsel veriler ile de servis yiikleri altin-
daki davranislari kayit altina alinmaktadir.
Sonucta lilkemizde geofoam teknolojisi ile
insa edilmis yol dolgularinin servis yiikleri
altinda aletsel g6zleme dayali Nisan 2017 ta-
rihinden itibaren yaklasik 4.5 yillik kanitlan-
mis saha performansi bulunmaktadir. Tasi-
ma giicii, toplam ve farkli oturma kriterlerine
gore 0zel ¢coziimler gerektiren sahalara insa
edilecek yol dolgularinin herhangi bir zemin
1slahina gerek duyulmadan geofoam tekno-
lojisi ile insa edilmesine ek olarak, gomiilii
altyapi sistemleri (boru, menfez vb.) iizeri-
ne insa edilecek yol dolgularinin da mevcut
altyapida herhangi bir servis kaybina ve
deplase maliyetine gerek duyulmadan insa
edilmesine, bu yapilara ilave servis yiikleri
etkitmeden insasina olanak saglayan geo-
foam teknolojisinin yol, otoyol ve kdprii yak-
lasim dolgularinin insasinda kullanimi ilke-
mizde son 4.5 yildaki gelismelerin i1s1g§inda
hizla olgunlasmis bir teknoloji olma yolunda
ilerlemektedir.
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Bu karayolu uygulamalarina ek olarak ayri-
ca teknolojinin geleneksel uygulama alanla-
rindan istinat yapilarinin geri dolgularinda,
diiz cati ve teraslarda yapisal ve yapisal ol-
mayan dolgu imalatlarinda, bodrum perdesi
geri dolgulari ve benzeri projelerde iilkemiz-
de kullanildigi bilinmektedir.

Son yillardaki basarili yol dolgusu projeleri
ile birlikte geofoam teknolojisine olan far-
kindaligin artmasi sonucunda yenilikgi uy-
gulamalar da beraberinde gelismektedir.
Bu uygulamalardan ilki tasima giicii disiik,
oturma potansiyeli yiiksek killi zemin {izerine
yaklasik 7.5 m yiiksekliginde bir merdiven ya-
pisinin insasidir. Bu projede geofoam bloklar
yamag dolgusu konseptinde, fore kazik iksa
sistemi ile stabilitesi saglanmis bir sev topu-
gunda, bir merdiven yapisinin insasinda kul-
lanilmistir. Geleneksel olarak betonarme bir
merdiven ingasi tercih edilmesi alternatifine
karsi geofoam bloklarin bu projede kullanil-
masi ile hem tasima giicii hem de oturmalara
karsi bir temel alti kazik sisteminin 6niine
gecilmistir. Ayrica agir iscilik ve makine ge-
rektirmeden imal edilen geofoam blok merdi-
venyapisi ¢cok hizli bir sekilde tamamlanarak
hem ilk maliyet hem de proje tamamlanma
siiresinden tasarruf edilmistir.

Bu uygulamalar arasinda ikincisi ise hibrit
geoteknoloji olarak nitelendirebilecegimiz
geosentetik ailesi irlinlerinden biri olan geo-
foamun diger geosentetikle insa edilmis mii-
hendislik yapilari ile olan birlikte kullanim-
laridir. Bu kapsamda ii¢ farkli proje hayata
gecirilmistir. Bunlardan ilki Subat 2019’da
bir stabil kaya yamacin topuguna iist kotta-
ki konutlar igin teras-bahce yaratmak ama-
ciyla insa edilen toprakarme dolgunun kret
kotunun yiikseltilmesi projesidir. Bu proje
kapsaminda toprakarme teknolojisi kullani-
larak dolgu yiiksekligi toprakarme donatisi-
nin efektif uzunlugunun mevcut kaya yamag
sevi tarafindan sinirlandirilmasindan dolayi
belirli bir yiikseklige kadar insa edilebilmis-
tir. Bu sinir kosulundan 6tiirii toprakarme
teknolojisi ile belirli bir yiikseklikten sonra
projenin geri kalan kismi mevcut toprakarme
yaplya ilave bir servis yiikii gelmeden geofo-
am bloklar ile tamamlanmis ve iki farkli ge-
osentetik teknolojisinin birlikte kullanildigi
hibrit bir miihendislik yapisi insa edilmistir.
Bu projelerden bir digerinde mevcut topra-
karme bir duvarin kret kotunun yaklasik 9 m
yiikseltilmesi ihtiyaci dogmustur. Bu amag-
la dolgunun geri kalan kisminin toprakarme
olarak insa edilmesi durumunda meydana
gelecek ilave yiik artislari mevcut sistem-

de stabilite sorunlar yaratacagindan dola-
y1 geofaom teknolojisi kullanilarak mevcut
toprakarme yapida herhangi bir servis kay-
bina sebebiyet verilmeden tamamlanmistir.
Bu iki projede de imal edilen dolgunun kret
kotu peyzaj alani olarak kullanilmaktadir. Bu
projelere ek olarak KMO Akyazi mevkiinde
yer alan bir st gegit képriisiiniin ¢ift yiinlii
geogrid kullanilarak 6n yiizeyi egimli esnek
donatili duvar sistemi teknigi ile insa edilen
koprii yaklasim dolgularinin siiriis konforu-
nu artirmak amaciyla egimlerinin diisiriil-
mesi icin gereken ilave dolgu islerinde top-
lam-farkli oturmalari izin verilen sinirlarda
tutmak ve tasima giicii yenilmesine karsi
onlem almak adina geofoam teknolojisi kul-
lanilarak Haziran 2021’de trafige acilmistir.
Bu proje lilkemizde hareketli yiikler altinda
hizmetveren ilk hibrit yaklasim dolgusu ola-
rak kayitlara ge¢mistir. Tipki geleneksel geo-
foam blok yol dolgularinda oldugu gibi bu
hibrit sistem dolgunun da servis yiikleri al-
tindaki davranisi sahada kurulan enstriiman-
tasyon istasyonlariile kayit altina alinmakta-
dir. 2017 yilinda iilkemizdeki ilk geleneksel
geofoam yol dolgusunun insasindan 4 yil
sonra bu yenilikgi hibrit yaklasimla sahanin
yerel zemin kosullarina bagli olarak iki farkli
geoteknolojinin bir arada kullanilabilirliginin
degerlendirilmesi teknolojinin teknik ¢6ziim
potansiyeline ek olarak hacim ve ekonomik
optimizasyonu agisindan da iyi uygulama &r-
negi teskil etmistir.

Son yillarda iilkemizdeki ulastirma altyapisi
yatirimlari ivme kazanmistir. Oniimiizdeki
yillarda iilkemizin ihtiyaci olan karayolu ula-
sim altyapimizda yeniyatirimlarla mevcut yol
agimizin zenginlesmesi, mevcut yolagimizin
standartlarinin iyilestirilmesi ve bakim pro-
jelerinin ortaya konmasi aciktir. Sadece yeni
giizergdhlarda insa edilecek olan yol insaat-
larinda degil ayni zamanda yol genisletilmesi
gibi projelerde yurtdisinda 1972’den itibaren,
tilkemizde ise 2017 yilindan itibaren basariyla
kullanilan geofoam teknolojisi, tilkemizin alt-
yapi projelerinde de geleneksel metotlara al-
ternatif ve ekonomik bir metot olarak tasarim
miihendislerimizin ¢6ziim yelpazelerinde de-
gerlendirilebilir. Geofoam teknolojisi ile ilgili
farkindaligin artmasi, hali hazirda insa edil-
mis dolgularin servis yiikleri altindaki uzun
vade performanslarinin gézlemlenmesi ile
birlikte otoyol dolgularinin yani sira demir-
yolu ve havaalani dolgularinda, sev stabilitesi
ve rehabilitasyonu projelerinde, gomiilii boru
hatlari, menfezler ve istinat yapilarina gelen
yiiklerin sikisabilir icerik konsepti ile azaltil-
masi projeleri gibi pek cok 6zel ¢oziim gerek-
tiren sanat yapilarinda da iilkemizde yeni ve
yenilik¢i uygulamalarda geofoam teknolojisi
kullanimi gelisme gosterecektir.
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